
DHC-6 Twin Otter... kdyÅ¾ vydra, tak dvojitÃ¡


Je jen mÃ¡lo paraÅ¡utistÅ¯, kteÅ™Ã nemajÃ ve svÃ©m logbooku ani jeden seskok z Twin Ottera. S trochou nadsÃ¡zky se dÃ¡
Å™Ãci, Å¾e tento letoun sehrÃ¡l v 80. a 90. letech minulÃ©ho stoletÃ v naÅ¡em sportu stejnou roli, jakou hrÃ¡l DC- 3 v letech
Å¡edesÃ¡tÃ½ch. 



Ani v souÄ•asnosti, kdy jsou pro majitele dropzÃ³n v dÅ¯sledku stoupajÃcÃch cen paliv a ÃºdrÅ¾by obvykle atraktivnÄ›jÅ¡Ã
jednomotorovÃ© typy, jako PAC- 750 nebo C- 208, nenÃ nic tÄ›Å¾kÃ©ho se s â€žTwinem" na letiÅ¡tÃch potkat. 



VÃ½robcem Twin Ottera byla firma De Haviland Canada se sÃdlem v Downsville, Ontario, kterÃ¡ byla pomÄ›rnÄ› ÃºspÄ›Å¡nÃ¡
na civilnÃm i vojenskÃ©m trhu svÃ½mi typy Beaver, Otter, Buffalo a Caribou. NÄ›kterÃ© z tÄ›chto letounÅ¯, konkrÃ©tnÄ› Otter a
Caribou seÂ Â Â  poÄ•Ã¡tkem 60. let aktivnÄ› podÃlely naÂ  operacÃch ve Vietnamu, kde prokÃ¡zaly mimoÅ™Ã¡dnou odolnost - a co
bylo dÅ¯leÅ¾itÄ›jÅ¡Ã - velmi krÃ¡tkÃ½ vzlet a pÅ™istÃ¡nÃ. To pÅ™ivedlo kanadskÃ© konstruktÃ©ry na myÅ¡lenku upgradovat robustnÃ
jednomotorovÃ½ hornoploÅ¡nÃk Otter zÃ¡stavbou dvou turbovrtulovÃ½ch motorÅ¯ a pro vÄ›tÅ¡Ã odolnost proti boÄ•nÃmu vÄ›tru
pÅ™idat pÅ™ÃÄ•ovÃ½ podvozek. NovÃ½ typ tak dostal do vÃnku solidnÃ vyzkouÅ¡enÃ½ drak pÃstovÃ©ho pÅ™edchÅ¯dce a
vynikajÃcÃ, tehdy zbrusu novÃ©, turbovrtulovÃ© motory PT- 6A firmy Pratt and Whitney. 



Po technickÃ© strÃ¡nce stojÃ za pozornost vzpÄ›rovÃ© obdÃ©lnÃkovÃ© kÅ™Ãdlo s dvojÅ¡tÄ›rbinovÃ½mi klapkami, prostornÃ¡ kabina,
umoÅ¾ÅˆujÃcÃ i pÅ™epravu nÃ¡kladÅ¯ aÅ¾ do hmotnosti 1930 kg a palivovÃ© nÃ¡drÅ¾e s kapacitou 1482 litrÅ¯, umÃstÄ›nÃ© pod
podlahou kabiny (to je jedna z pÅ™ednostÃ Twina oproti jinÃ½m vÃ½sadkovÃ½m letounÅ¯m, neboÅ¥ pÅ™i tankovÃ¡nÃ nenÃ
nutnÃ© Å¡plhat na kÅ™Ãdlo). PÅ™edpoklÃ¡danÃ© vojenskÃ© vyuÅ¾itÃ takÃ© obrÃ¡tilo pozornost konstruktÃ©rÅ¯ k co nejkratÅ¡Ãmu vzletu
a pÅ™istÃ¡nÃ. VÃ½sledek opravdu nebyl Å¡patnÃ½ - letoun dokÃ¡zal vzlÃ©tat na 457 m a pÅ™istÃ¡t na 591 m (u novÄ›jÅ¡Ãch verzÃ
jsou parametry jeÅ¡tÄ› lepÅ¡Ã). AlternativnÄ› mohl operovat na lyÅ¾Ãch nebo plovÃ¡cÃch. 



Prototyp byl imatrikulovÃ¡n CF-DHC-X a uskuteÄ•nil prvnÃ let 20. 5. 1965. KomerÄ•nÃ ÃºspÄ›ch se dostavil zÃ¡hy, ovÅ¡em v
jinÃ© podobÄ›, neÅ¾ vÃ½robce oÄ•ekÃ¡val. Zcela totiÅ¾ zklamal nejvÄ›tÅ¡Ã pÅ™edpoklÃ¡danÃ½ zÃ¡kaznÃk- US AIR FORCE. AmerickÃ©
ozbrojenÃ© sÃly nakonec odebraly jen Ä•tyÅ™i stroje pro AljaÅ¡skou NÃ¡rodnÃ Gardu a tÅ™i pro Akademii vzduÅ¡nÃ½ch sil. Ne Å¾e
by si vÃ½robce v budoucnu mohl na nezÃ¡jem vojenskÃ½ch uÅ¾ivatelÅ¯ stÄ›Å¾ovat - letouny pouÅ¾ÃvÃ¡ vojenskÃ© letectvo
Kanady, Francie, EkvÃ¡doru a mnoha dalÅ¡Ãch zemÃ - ale nejvÄ›tÅ¡Ã rozmach zaznamenaly Twiny v civilnÃm sektoru.
ZpoÄ•Ã¡tku neÅ¡lo o vÃ½sadky, ale hlavnÄ› oÂ  dopravu na krÃ¡tkÃ© vzdÃ¡lenosti. MalÃ© lokÃ¡lnÃ spoleÄ•nosti jako Pilgrim Airlines,
Air Wisconsin, New York Airways, Metro Airways a mnohÃ© dalÅ¡Ã, zÃ¡hy rozpoznaly, Å¾e novÃ½ typ od De Havilanda jim
umoÅ¾nÃ dopravu nejen zlevnit, ale i rozÅ¡ÃÅ™it do mÃst, kterÃ© dÅ™Ãve nebylo moÅ¾nÃ© pokrÃ½t. Twin Ottery zÃ¡sobovaly malÃ¡
sÃdla na AljaÅ¡ce a severu Kanady, pÅ™epravovaly cestujÃcÃ mezi mezinÃ¡rodnÃmi letiÅ¡ti Newark, JFK a LaGuardia, lÃ©taly
na ostrovy v KaribskÃ©m moÅ™i, stejnÄ› jako na NormanskÃ© ostrovy v prÅ¯livu La Manche, operovaly nad Antarktidou i v
tropech, hasily lesnÃ poÅ¾Ã¡ry, v nÄ›kterÃ½ch mÄ›stech USA vozily lidi rÃ¡no do prÃ¡ce...Â A od roku 1971 takÃ© vysazovaly
paraÅ¡utisty. 



VÃ½sadky byly na zaÄ•Ã¡tku pro Twin Ottery a jejich piloty jen takovÃ½ â€žvedlejÅ¡Ã¡k". 



V tÃ½dnu se letoun zabÃ½val nÄ›Ä•Ãm seriÃ³znÃm, v sobotu rÃ¡no pÅ™iletÄ›l na dropzÃ³nu a po demontÃ¡Å¾i dveÅ™Ã a
sedadelÂ vozil celÃ½ vÃkendÂ skydivery â€žna kopec". AÅ¾ do poloviny 80. let, kdy nÄ›kterÃ© dropzÃ³ny v Californii koupily vlastnÃ
Twiny, takÃ© neexistovaly Å¾Ã¡dnÃ© plexisklovÃ© rolety, madla ani kameramanskÃ© stupaÄ•ky. S urÄ•itÃ½m zpoÅ¾dÄ›nÃm jsme se s
"dvojitou vydrou" mohli seznÃ¡mit i v EvropÄ›, tÅ™eba na nÄ›kterÃ½ch nÄ›meckÃ½ch dropzÃ³nÃ¡ch, samozÅ™ejmÄ› v Empurii,
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pÅ™ÃleÅ¾itostnÄ› v Lillo, Lapalisse, dÃ¡le v Portugalsku, Finsku a na dalÅ¡Ãch mÃstech. Pro bÄ›Å¾nÃ©ho skydivera - uÅ¾ivatele - se
nabÃzÃ srovnÃ¡nÃ s u nÃ¡s nejÄ•astÄ›ji pouÅ¾ÃvanÃ½m Turboletem. VelikostÃ, kapacitouÂ i vÃ½konem jsou oba stroje velmi
podobnÃ©. OsobnÄ› mi na Turboletu vÃc vyhovuje prostornÄ›jÅ¡Ã trup a niÅ¾Å¡Ã podvozek, kterÃ½ umoÅ¾Åˆuje nÃ¡stup do letounu
bez Å¾ebÅ™Ãku. Ve prospÄ›ch Twin Ottera mluvÃ jiÅ¾ zmÃnÄ›nÃ© jednoduÅ¡Å¡Ã tankovÃ¡nÃ, obvykle plexisklovÃ¡ dveÅ™nÃ roleta s
vÃ½bornÃ½m vÃ½hledem a kratÅ¡Ã rozjezd. LÃbÃ se miÂ i vnÄ›jÅ¡Ã dveÅ™e pilotnÃ kabiny, dÃky kterÃ½m se pilot nemusÃ pÅ™i
neplÃ¡novanÃ©m vystupovÃ¡nÃ a nastupovÃ¡nÃ prodÃrat kabinou plnou paraÅ¡utistÅ¯. 



Pro majitele dropzÃ³n je podstatnÃ½ i fakt, Å¾e kanadskÃ½ letoun lÃ©tÃ¡ ve vÄ›tÅ¡inÄ› zemÃ jako jednopilotnÃ. "TurbÃk" ovÅ¡em
tento handicap vÃce neÅ¾ vyrovnÃ¡vÃ¡ nÃzkou poÅ™izovacÃ cenou. 



StejnÄ› jako jinÃ¡ letadla, prochÃ¡zelÂ i Twin Otter bÄ›hem vÃ½roby vÃ½vojem. 



Po vyrobenÃ 115 strojÅ¯ sÃ©rie DHC-6-100 pÅ™eÅ¡la vÃ½roba na typ 200, kterÃ½ se liÅ¡il prodlouÅ¾enÃ½m nosem. VÃ½robce
tak reagoval na poÅ¾adavek zvÄ›tÅ¡enÃ zavazadlovÃ©ho prostoru.Ten pÅ¯vodnÃ je za kabinou pasaÅ¾Ã©rÅ¯ a nebylo jej moÅ¾no
dÃ¡le zvÄ›tÅ¡it, takÅ¾e konstruktÃ©Å™i vytvoÅ™ili dalÅ¡Ã v nose letounu. Na jaÅ™e 1969 se poprvÃ© objevila verze 300 s novÃ½mi
motory PT6A-27 s vyÅ¡Å¡Ãm vÃ½konem. VÃ½roba bÄ›Å¾ela aÅ¾ do roku 1988 a dala celkem 844 kusÅ¯ vÅ¡ech verzÃ, coÅ¾ je
pro stroj tÃ©to kategorie ÃºctyhodnÃ© Ä•Ãslo. 



V souvislosti s verzemi je tÅ™eba vysvÄ›tlitÂ i pojem Super Otter, kterÃ½ pouÅ¾ÃvajÃ pro svÃ¡ letadla nÄ›kterÃ© dropzÃ³ny. Toto
oznaÄ•enÃ je neoficiÃ¡lnÃ a ve firemnÃch zÃ¡znamech se vÅ¯bec neobjevilo, jde tedy spÃÅ¡e o reklamnÃ tah. V zÃ¡sadÄ› lze
Å™Ãci, Å¾e stroje prvnÃ sÃ©rie 100 lze identifikovat podle krÃ¡tkÃ©ho nosu, coÅ¾ ovÅ¡em neplatÃ pro plovÃ¡kovÃ© Twin Ottery. Ty
lÃ©taly s krÃ¡tkÃ½m nosem vÅ¡echny. VÄ›tÅ¡ina letounÅ¯, kterÃ© mÅ¯Å¾ete vidÄ›tÂ  na dropzÃ³nÃ¡ch je ale tÄ›Å¾ko zaÅ™aditelnÃ¡ - majÃ
napÅ™. krÃ¡tkÃ½ nos, typickÃ½ pro starÅ¡Ã produkci a silnÄ›jÅ¡Ã motory verzÃ PT6A-27 nebo 34, opatÅ™enÃ© Ä•tyÅ™listÃ½mi
vrtulemi. DobrÃ½m pÅ™Ãkladem je nÄ›meckÃ½ D-IDHC, se kterÃ½m se mÅ¯Å¾ete setkat na boogies po celÃ© EvropÄ› nebo
"Shark Air" z Perris Valley v Kalifornii. 



V poslednÃ dobÄ› to vypadÃ¡, Å¾e si z tohoto zajÃmavÃ©ho letadla zaskÃ¡Ä•ou I budoucÃ generace skydiverÅ¯. V Ãºnoru 2006
firma Viking Air Limited zÃskala prÃ¡va k vÃ½robÄ› sedmi typÅ¯ vyrÃ¡bÄ›nÃ½ch v minulosti u De Haviland Canada, vÄ•etnÄ›
DHC-6 a ohlÃ¡sila znovuzahÃ¡jenÃ vÃ½roby. 



NovÃ¡ verze by mÄ›la mÃt motory PT-6A-34, nÄ›kterÃ© dÃly vyrobenÃ© z kompozitÅ¯ a dalÅ¡Ã zlepÅ¡enÃ. Podle firemnÃch
zdrojÅ¯ by dodÃ¡vky mÄ›ly zaÄ•Ãt uÅ¾ v roce 2009. Ale kaÅ¾dÃ¡ dobrÃ¡ vÄ›c mÃvÃ¡Â i stinnou strÃ¡nku - cena za kus by mÄ›la bÃ½t
vÃce neÅ¾ 3,5 miliÃ³nu USD:-(. OtÃ¡zkou takÃ© zÅ¯stÃ¡vÃ¡, jak se na celÃ© vÄ›ci projevÃ souÄ•asnÃ¡ ekonomickÃ¡ krize. 



TypickÃ½ pÅ™Ãklad nejstarÅ¡Ã verze Twin Ottera - izraelskÃ½ 4X-AHP: 


 



Â 
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Jeden ze dvou Å¾ralokÅ¯ z Perris Valey - N708PV: 



Â 






Â 



Â 



Twin ve vojenskÃ½ch sluÅ¾bÃ¡ch - v tomto pÅ™ÃpadÄ› francouzskÃ½ch: 



Â 


 



Â 



D-IDHC, nÄ›meckÃ½ letoun verze 300, ale s krÃ¡tkÃ½m nosem: 



Â 



Â 
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Pokud mÃ¡te zÃ¡jem o vÃce fotek OtterÅ¯Â i dalÅ¡Ãch vÃ½sadkovÃ½ch letadel, zkuste: 



http://www.aces-high.cz/pages/spotting.htm 



Â 



SkvÄ›lÃ© fotky vÅ¡ech moÅ¾nÃ½ch civilnÃch letadel se dajÃ najÃt na: 



http://www.airliners.net/ 



Â 



Â 



Michal KonÃÄ•ek, D- 27951 



Â Â Â Â  
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