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Jedno ze zÃ¡kladnÃ­ch pravidel bezpeÄ•nÃ©ho Å™Ã­zenÃ­ padÃ¡ku Å™Ã­kÃ¡,

Å¾e pÅ™ed zÃ¡vÄ›reÄ•nÃ½m pÅ™istÃ¡vacÃ­m manÃ©vrem je vhodnÃ© ponechat vrchlÃ­k

â€žvypuÅ¡tÄ›nÃ½â€œ. Mnoho Å¡kol pilotÃ¡Å¾e doporuÄ•uje pÅ™ed zahÃ¡jenÃ­m zÃ¡vÄ›reÄ•nÃ©ho flare odpoÄ•Ã­tat pÄ›t aÅ¾ deset sekund plnÃ©ho
letu. SprÃ¡vnÃ½

pÅ™istÃ¡vacÃ­ profil vÃ¡m kromÄ› lepÅ¡Ã­ bezpeÄ•nosti mÅ¯Å¾e pÅ™inÃ©st vyÅ¡Å¡Ã­ vÃ½kon

vrchlÃ­ku, vÄ›tÅ¡Ã­ rezervu pro flare a delÅ¡Ã­ dosaÅ¾enou vzdÃ¡lenost.




PÅ™istÃ¡vacÃ­ profil A 






Profil A ukazuje kÅ™ivku hladkÃ©ho klouzÃ¡nÃ­ â€“ ideÃ¡lnÃ­ zpÅ¯sob, jak si zachovat rychlost a pohybovou energii v prÅ¯bÄ›hu
pÅ™istÃ¡nÃ­. 












Tato kÅ™ivka souÄ•asnÄ› pÅ™edstavuje nejbezpeÄ•nÄ›jÅ¡Ã­ Ãºhel pÅ™iblÃ­Å¾enÃ­.

Pokud se jÃ­ drÅ¾Ã­te, nikdy se nedostanete do nebezpeÄ•nÃ© oblasti. Pilot v

tÃ©to situaci v zÃ¡vÄ›ru pÅ™ibliÅ¾ovacÃ­ho manÃ©vru ukonÄ•Ã­ veÅ¡kerÃ© zÃ¡sahy do

Å™Ã­zenÃ­ a ponechÃ¡ padÃ¡k v plnÃ©m letu po dobu 5 aÅ¾ 10 sekund. VrchlÃ­k se

tak pÅ™ed zÃ¡vÄ›reÄ•nÃ½m pÅ™istÃ¡vacÃ­m manÃ©vrem mÅ¯Å¾e vyrovnat (â€žvyplavatâ€œ) a

vrÃ¡tit do efektivnÃ­ho stavu. KaÅ¾dÃ© pouÅ¾itÃ­ Å™Ã­dicÃ­ch Å¡ÅˆÅ¯r nebo popruhÅ¯

znamenÃ¡ ztrÃ¡tu Ä•Ã¡sti vÃ½konu. ÄŒÃ­m dÃ©le tedy pilot ponechÃ¡ vrchlÃ­k v

letu, tÃ­m lepÅ¡Ã­ rychlosti, vztlaku a nÃ¡slednÄ› i mÄ›kÄ•Ã­ho pÅ™istÃ¡nÃ­

dosÃ¡hne.






KdyÅ¾ sledujete pÅ™istÃ¡vajÃ­cÃ­ letadlo, obvykle mÅ¯Å¾ete vidÄ›t hladkÃ©

klesÃ¡nÃ­ s mÃ­rnÃ½m zpomalovÃ¡nÃ­m zakonÄ•enÃ© plynulÃ½m dojezdem. Pilot

letadla se nikdy nesnaÅ¾Ã­ o strmÃ© pÅ™iblÃ­Å¾enÃ­ k zemi a nÃ¡slednÃ© rychlÃ©

zabrzdÄ›nÃ­. PodobnÃ½ profil je naÅ¡im cÃ­lem i na padÃ¡ku.






PÅ™istÃ¡vacÃ­ profil BÂ 






Profil B ukazuje velmi neefektivnÃ­, i kdyÅ¾ moÅ¾nÃ¡ na pohled efektnÃ­ pÅ™istÃ¡nÃ­.
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Pilot v tomto pÅ™Ã­padÄ› ukonÄ•il pÅ™iblÃ­Å¾enÃ­ pÅ™Ã­liÅ¡ nÃ­zko nad zemÃ­.

VrchlÃ­k pÅ™ed zahÃ¡jenÃ­m pÅ™istÃ¡vacÃ­ho manÃ©vru nemÅ¯Å¾e plnÄ› vyplavat a

vyrovnat se do efektivnÃ­ho tvaru kÅ™Ã­dla. To je jasnÃ½ pÅ™Ã­znak

nedostateÄ•nÃ© vÃ½Å¡ky. DÅ¯sledkem je ztrÃ¡ta rychlosti, menÅ¡Ã­ rezerva vÃ½konu

pro flare a potenciÃ¡lnÃ­ nebezpeÄ•Ã­.






Jeden profil pro vÅ¡echny






PÅ™istÃ¡vacÃ­ profil A je vhodnÃ½ pro vÅ¡echny â€“ pro zaÄ•Ã¡teÄ•nÃ­ky, zkuÅ¡enÃ©

paraÅ¡utisty, swoopery i pro ty, kdo o rychlÃ½ch pÅ™istÃ¡nÃ­ch neuvaÅ¾ujÃ­.

NezÃ¡leÅ¾Ã­ ani na tom, zda pouÅ¾Ã­vÃ¡te rychlÃ½ nebo pomalÃ½ padÃ¡k. S tÃ­mto

pÅ™istÃ¡vacÃ­m profilem budete mÃ­t nad hlavou efektivnÃ­ kÅ™Ã­dlo v dobÄ›, kdy

to nejvÃ­c potÅ™ebujete â€“ tedy tÄ›snÄ› nad zemÃ­.






â€žChci bÃ½t rychlejÅ¡Ã­â€œ






RozdÃ­l mezi bÄ›Å¾nÃ½m a rychlÃ½m pÅ™istÃ¡nÃ­m je dÃ¡n Ä•innostÃ­ pilota ve

fÃ¡zi pÅ™iblÃ­Å¾enÃ­. DobrÃ½ pilot zÃ­skÃ¡ rychlost vhodnÃ½m manÃ©vrem pÅ™ed

ukonÄ•enÃ­m pÅ™iblÃ­Å¾enÃ­ a umoÅ¾nÃ­ vrchlÃ­ku, aby si ji zachoval co nejdÃ©le

bez zbyteÄ•nÃ½ch zÃ¡sahÅ¯. K tomu je nutnÃ¡ znalost vÃ½Å¡ky, ve kterÃ© se bod

konce pÅ™iblÃ­Å¾enÃ­ nachÃ¡zÃ­. Tato vÃ½Å¡ka zÃ¡visÃ­ na typu vrchlÃ­ku,

provedenÃ©m manÃ©vru, hmotnosti pilota, podmÃ­nkÃ¡ch na pÅ™istÃ¡vacÃ­ ploÅ¡e a

na poÄ•asÃ­. Pokud tyto informace neznÃ¡te, mÄ›li byste zvÃ¡Å¾it, zda se o

rychlÃ© pÅ™istÃ¡nÃ­ pokouÅ¡et.






Pilot sledujÃ­cÃ­ pÅ™istÃ¡vacÃ­ profil B nikdy nedosÃ¡hne bezpeÄ•nÃ½ch,

efektivnÃ­ch a dlouhÃ½ch pÅ™istÃ¡nÃ­. Tento profil je zvlÃ¡Å¡Å¥ nevhodnÃ½ v

pÅ™Ã­padÄ›, kdy se pilot snaÅ¾Ã­ zÃ­skat rychlost. VeÅ¡kerÃ¡ rychlost zÃ­skanÃ¡

zatÃ¡Ä•kou se okamÅ¾itÄ› spotÅ™ebuje na vztlak, kterÃ½ je nutnÃ½ pro vÄ•asnÃ©

vyrovnÃ¡nÃ­ vrchlÃ­ku. PÅ™emÄ›na dopÅ™ednÃ© rychlosti na vztlak, ke kterÃ© u

tohoto profilu dochÃ¡zÃ­, je pÅ™ekÃ¡Å¾kou dosaÅ¾enÃ­ delÅ¡Ã­ho pÅ™istÃ¡nÃ­.






UÄ•te se odÂ ostatnÃ­ch






Postavte se poblÃ­Å¾ pÅ™istÃ¡vacÃ­ plochy a sledujte pÅ™istÃ¡vajÃ­cÃ­

paraÅ¡utisty. VÅ¡imnÄ›te si, kdy ukonÄ•Ã­ zÃ¡sahy do Å™Ã­zenÃ­ (v zÃ¡vÄ›ru rychlÃ©

zatÃ¡Ä•ky nebo korekcÃ­ smÄ›ru pÅ™i pÅ™Ã­mÃ©m pÅ™iblÃ­Å¾enÃ­). VhodnÃ© je pÅ™itom

sledovat tvar vrchlÃ­ku, nikoli pohyby pilota â€“ zÃ­skÃ¡te tak pÅ™esnÄ›jÅ¡Ã­
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pÅ™edstavu. ZaÄ•nÄ›te odpoÄ•Ã­tÃ¡vat Ä•as do doby, kdy pilot zahÃ¡jÃ­ pÅ™istÃ¡vacÃ­

flare. Pokud do tohoto okamÅ¾iku nenapoÄ•Ã­tÃ¡te pÄ›t sekund, jednÃ¡ se o

pÅ™istÃ¡nÃ­ podle profilu B â€“ vrchlÃ­k nemÅ¯Å¾e samovolnÄ› vyplavat a pilot se

dostÃ¡vÃ¡ pÅ™Ã­liÅ¡ nÃ­zko (i kdyÅ¾ nutnÄ› nemusÃ­ jÃ­t o nebezpeÄ•nou situaci).






Co znamenÃ¡ â€žpÅ™Ã­liÅ¡ nÃ­zkoâ€œ?






Pilot se nachÃ¡zÃ­ â€žnebezpeÄ•nÄ› nÃ­zkoâ€œ, pokud musÃ­ provÃ©st nÃ¡hlÃ½ zÃ¡sah

do Å™Ã­zenÃ­, aby se vyhnul zranÄ›nÃ­. â€žPÅ™Ã­liÅ¡ nÃ­zkoâ€œ nemusÃ­ bÃ½t nutnÄ› totÃ©Å¾

co â€žnebezpeÄ•nÄ› nÃ­zkoâ€œ. â€žPÅ™Ã­liÅ¡ nÃ­zkoâ€œ znamenÃ¡, Å¾e vrchlÃ­k vlivem zÃ¡sahÅ¯

do Å™Ã­zenÃ­ nemÅ¯Å¾e dosÃ¡hnout samovolnÃ©ho vyplavÃ¡nÃ­ a nÃ¡slednÄ› ani

optimÃ¡lnÃ­ho vÃ½konu pÅ™i pÅ™istÃ¡vÃ¡nÃ­ a zÃ¡vÄ›reÄ•nÃ©m flare.






OznaÄ•me plnÃ½ vÃ½kon vrchlÃ­ku pÅ™i zÃ¡vÄ›reÄ•nÃ©m flare hodnotou 100Â %.

Pokud pÅ™istÃ¡vacÃ­ profil nenÃ­ sprÃ¡vnÃ½ (Ä•as pro vyrovnÃ¡nÃ­ je kratÅ¡Ã­ neÅ¾

5-10 sekund), mÃ¡te pÅ™i zahÃ¡jenÃ­ flare k dispozici jen omezenÃ½ vÃ½kon.

MÅ¯Å¾e to bÃ½t 80 nebo 60 procent, ale v horÅ¡Ã­ch pÅ™Ã­padech takÃ© jen

20-30Â %. Pokud zjistÃ­te, Å¾e se nachÃ¡zÃ­te nebezpeÄ•nÄ› nÃ­zko a musÃ­te

provÃ©st nouzovÃ½ manÃ©vr, jakÃ© rezervÄ› vÃ½konu byste dali pÅ™ednost?






S rÅ¯stem profesionality pilota roste i vÃ½znam sprÃ¡vnÃ©ho odhadu

vÃ½Å¡ky. Pokud v soutÄ›Å¾i musÃ­m v prÅ¯bÄ›hu vyrovnÃ¡vÃ¡nÃ­ vrchlÃ­ku a

zÃ¡vÄ›reÄ•nÃ©ho flare provÃ¡dÄ›t korekce, znamenÃ¡ to, Å¾e ztrÃ¡cÃ­m rychlost a

vzdÃ¡lenost â€“ a tÃ­m i Å¡anci na dobrÃ© umÃ­stÄ›nÃ­. I kdyÅ¾ se stÃ¡le nachÃ¡zÃ­m

v relativnÄ› bezpeÄ•nÃ© oblasti, nevyuÅ¾Ã­vÃ¡m pÅ™i pÅ™istÃ¡nÃ­ maximÃ¡lnÃ­ vÃ½kon

vrchlÃ­ku. Pokud zÃ¡vÄ›reÄ•nou zatÃ¡Ä•ku zahÃ¡jÃ­m vÃ½Å¡e, mohu se vyhnout

korekcÃ­m a dosÃ¡hnout lepÅ¡Ã­ho vÃ½sledku. Å piÄ•kovÃ­ piloti dokÃ¡Å¾Ã­ nabrat

velkou Ä•Ã¡st rychlosti v dostateÄ•nÃ© vÃ½Å¡ce a udrÅ¾et si tuto rychlost v

prÅ¯bÄ›hu pÅ™istÃ¡vacÃ­ho manÃ©vru co moÅ¾nÃ¡ nejdÃ©le.






SprÃ¡vnÃ½ profil je dÅ¯leÅ¾itÃ½






I kdyÅ¾ se nikdy nepokouÅ¡Ã­te o rychlÃ¡ pÅ™istÃ¡nÃ­, mÅ¯Å¾e se vÃ¡m stÃ¡t, Å¾e

se ocitnete nebezpeÄ•nÄ› nÃ­zko nad zemÃ­ a budete muset tuto situaci Å™eÅ¡it.






Pokud budete opakovanÄ› procviÄ•ovat pÅ™ibliÅ¾ovacÃ­ manÃ©vry a snaÅ¾it se

dosÃ¡hnout pÅ™istÃ¡vacÃ­ho profilu A, mÅ¯Å¾ete toto riziko vÃ½raznÄ› snÃ­Å¾it, a

to bez ohledu na svÃ© zkuÅ¡enosti. KromÄ› vyÅ¡Å¡Ã­ bezpeÄ•nosti zÃ­skÃ¡te takÃ©

vyÅ¡Å¡Ã­ vÃ½kon vrchlÃ­ku, zachovÃ¡te si vÄ›tÅ¡Ã­ rezervu pro flare a vaÅ¡e

rychlÃ¡ pÅ™istÃ¡nÃ­ budou delÅ¡Ã­.
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AÅ¥ jiÅ¾ pouÅ¾Ã­vÃ¡te jakÃ©koli pÅ™ibliÅ¾ovacÃ­ manÃ©vry, znalost tÄ›chto

profilÅ¯ vÃ¡m pomÅ¯Å¾e odliÅ¡it bezpeÄ•nÃ¡ a efektivnÃ­ pÅ™istÃ¡nÃ­ od potenciÃ¡lnÄ›

nebezpeÄ•nÃ½ch a neefektivnÃ­ch.
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